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REIFENMARKENBINDUNG BEI MOTORRADERN

Mit oder ohne
Bindung”

Flr Autos fiel die Reifen-
fabrikatsbindung bereits
Ende der 90er Jahre.

Bei Motorradern, deren

Reifen einen groferen

Einfluss auf das

Fahrzeuge ist die
Reifenbindung

Fahrverhalten aus-

uben, hat sich seit

trieben.

Inkrafttreten der Multi-
direktive von 1997 die

Eintragungspflicht

zumindest gelockert.

Flr langsamere

sicherlich Uber-

Trotz einer inzwischen acht Jahre alten
EU-Richtlinie, die unter anderem die
Fabrikatsbindung von Fahrzeugreifen
regelt, diskutieren die Marktteilneh-
mer, die Sachverstandigen und
selbst die Politiker immer noch,
ob die in Deutschland weiter-
hin praktizierte Reifenbin-
dung bei Motorradern
zuldssig ist. Sicherlich ist
gegen Reifenempfehlungen
nichts einzuwenden. Viele
Motorradfahrer sind  sogar
dankbar dafir. Beispielsweise berich-
tet Andreas Gensheimer vom Team
Deisterstrae in Hannover, dass Sport-
fahrer gerne in das Geschaft kommen,

A Testfahrten auf dem Contidrom:
Nachtragliche Freigaben sollen
auch Fahrern alterer Maschinen
zugute kommen.

um Uber Empfehlungen fur aktuelle
Reifen zu sprechen. Die kann der Mo-
torradhandler auch guten Gewissens
geben, schlieBlich testet er selber.

€ PROBLEME MIT ALTEN
MOTORRADERN

Was des einen Fahrers Freude, kann
des anderen Kunden Leid sein: Wer ein
altes Motorrad fahrt oder gar eine
.graue” Maschine sein eigen nennt,
wird gerne von Herstellern oder TUV
im Regen (sprich ohne Reifen) stehen
gelassen. Bei den , Grauen” driickt der
TOV schon mal ein Auge zu — wenn es
in Deutschland baugleiche Motorrader
gibt. Fahrer alter Motorrdder mit Rei-
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A Christoph Gatzweiler vom IVM (links) und Andreas Gensheimer, Hindler in Hannover, halten die Reifenfabri-
katsbindung zumindest bei leistungsstarken Motorrédern fiir notwendig, weil die Reifen bei hohen Geschwin-
digkeiten und sportlicher Fahrweise einen hohen Einfluss auf die Fahrstabilitat haben.

fenmarkenbindungen miussen jedoch
tief in die Tasche greifen. Denen
schldgt Bert Korporal vom TUV Nord
vor, sich fur eine Reifenfreigabe in
Gruppen zusammenzuschlieBen, um
sich die Kosten flr einen Fahrversuch
beim TUV zu teilen. Eignet sich ein
Reifen, kann dieser auf Basis von Ein-
zelabnahmen in den Papieren ein-
getragen werden. Die Kosten fir den
Fahrversuch betragen rund 300 Euro.
Bei der Dekra geht es laut Sigurd
Rudolph vom Dekra-Technologiezen-
trum Klettwitz dagegen einfacher: ein
Fahrversuch ist nicht notwendig, die
Kosten belaufen sich pro Eintragung
auf etwa 50 Euro.

In beiden Fallen ist die Freigabe jedoch
nicht auf gleiche Fahrzeuge Ubertrag-
bar. Denn bei der Einzelabnahme muss
laut TUV der Ist-Zustand des Fahrzeugs
Jindividuell  mitbewertet” werden.
Damit beziehe sich die Freigabe und
die Eintragung ausschlieBlich auf das
begutachtete Fahrzeug. Diese Praxis
kénnen zumindest Fahrer baugleicher
Motorrdder nicht nachvollziehen, denn
bei aktuellen Reifenfreigaben der Her-
steller berlcksichtigen die Behdrden
den Ist-Zustand des Fahrzeugs auch
nicht. Dariiber hinaus Uben andere,
nicht reglementierbare Faktoren einen
starken Einfluss auf die Fahrsicherheit
aus: Witterung, Reifenprofiltiefe oder
Fahrvermdgen des Fahrers. Diese Fak-
toren sprechen im Sinne der Multi-

www. bikeundbusiness.de

direktive ebenfalls fir eine gewisse,
nicht reglementierbare Eigenverant-
wortung.

4 DIE EU-ABE

Doch die Ausgangssituation fiur alle
Praxis geben nun einmal die Gesetze
vor. Das Europaparlament einigte sich
1997 auf eine ,Multidirektive”, die
.Richtlinie 97/24/EG”, die alles zum
Thema EU-ABE einheitlich regeln
sollte. Diese Richtlinie musste ab dem
17.12.1998 in nationales Recht tiber-
fuhrt sein. AuBer der Abgasgesetz-
gebung fanden auch die Typgenehmi-
gungsverfahren von Reifen Eingang in
diese Richtlinie, die dem nationalen

Die Multidirektive
von 1997

Die Richtlinie 97/24/EG regelt fast alles, was es

im Sinne des freien Warenhandels in Europa
zu beachten gibt, und setzt sich vor allem fiir
eines ein: fiir gleiche Regelungen in den Mit-
gliedsstaaten der Européischen Union. Nur so
kann eine EU-weit einheitliche Betriebserlaub-

nis erreicht werden, kénnen Fahrzeuge fiir den

gesamten europdischen Markt konzipiert und

ohne Handelshemmnisse in jedem Land der EU

eingefiihrt und verkauft werden.

Im Internet kann man die Richtlinien nachlesen

unter:
http://europa.eu.int/eur-lex/de/

consleq/pdf/1997/de 199710024 do 001.pdf.
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Team DeisterstraBBe Hannover,
www.teamdeisterstrasse.de:

.Die Reifenmarkenbindung ist auch
im Interesse der Kunden und

deren Sicherheit zu sehen. Gewiss ist
sie aber fiir Motorrdder unter 50 PS
nicht unbedingt notwendig. Das
Team DeisterstraBe ist oft auf Renn-
strecken unterwegs, deswegen
kénnen wir aus der Praxis sagen,
dass die Reifen sich gerade im Renn-
sportbereich extrem auf die Fahr-
eigenschaften auswirken. Deshalb ist
die Multidirektive in der Fassung

von 1997 im Bereich der sportlichen
Motorrader nicht praktikabel, weil
zu gefahrlich. Was das Wettbe-
werbsargument der EU angeht:
Mittlerweile tauchen fast alle Reifen-
hersteller, auch die europaischen,

als Erstausriister in den Papieren auf.
Metzeler, Michelin, Pirelli und sogar
Conti haben es mittlerweile
geschafft, zu den Erstausriistern
auch in Japan zu zdhlen.”

Recht Ubergeordnet ist. Im Wesent-
lichen waren es die Reifendaten Ge-
schwindigkeitsindex, Dimension und
Tragzahl, die man fur die Typprifung
flr ausreichend hielt.

Nach Inkrafttreten dieser Vorschriften,
die prinzipiell keine nationalen Sonder-
wege vorsehen, gelang es Motorrad-
herstellern in Zusammenarbeit mit den
Typprifungsbehérden tber den Um-
weg der Typenprifung des Fahrzeugs
dennoch bestimmte Reifentypen in die
Fahrzeugpapiere eintragen zu lassen.
Diese Praxis verstieB nach Ansicht des
damaligen Europaparlamentariers
Bernd Lange (SPD) und des zustandi-
gen Kommissars, Erkki Liikanen, gegen
geltendes EU-Recht.

Im Mai 2000 bekamen Dekra-Statio-
nen die Anweisung, dass die Reifen-
fabrikatsbindung aus internationalen
Rechtsgriinden fiir Pkw unter be-
stimmten Bedingungen aufgehoben
sei. Damit kam dem Fahrzeughalter
ein héheres Mal3 an Eigenverantwor-
tung zu. Die Reifen mussen das EG-
oder ECE-Prufzeichen aufweisen und
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eine Hersteller-, Unbedenklichkeits-
oder Ubereinstimmungsbescheinigung
haben. Diese Bescheinigung — ausge-
stellt vom Fahrzeug- oder vom Reifen-
hersteller — bestatigt, dass jener Reifen
ohne Einschrankung am entsprechen-
den Fahrzeug zu fahren ist, und muss
zusatzlich zu den Fahrzeugpapieren
mitgefihrt werden.

€ REIFENSTUDIE DER TUV
AUTOMOTIVE GMBH MUNCHEN
Fir Motorradreifen erwirkten die Mo-
torradhersteller jedoch Uber die Frage
der Produkthaftung (Wer haftet bei
einem Unfall, der auf ungeeignete Rei-
fen zurlickzufihren ist?) eine nochma-
lige Priifung des Sachverhaltes durch
die Europaische Union. Die deutschen
Behorden haben dazu wissenschaftli-
che Daten Ubermittelt, auf deren Basis
sie mit dem Argument der StraBBenver-
kehrssicherheit an der Reifenfabrikats-
bindung fur bestimmte Typen festhal-
ten wollten.
Die zustandige Kommissionsstelle gab
eine Studie in Auftrag, die die Sach-
lage Uberpriifen sollte. Seit Juni 2004
liegen die Ergebnisse vor, doch fehlt
noch immer eine rechtsverbindliche
Entscheidung. Wahrend die Behérden
im restlichen Europa anscheinend
keine Reifenmarkenbindung vorschrei-
ben, ist es in der Schweiz sogar zulds-
sig, vorn und hinten verschiedene
Reifenfabrikate auf die Felgen aufzu-
ziehen.

Die Autoren der Studie schlagen vor,
die Reifenmarkenbindung gesetzlich
verbindlich in der Typgenehmigung zu
verankern. Daraus wirde resultieren,
dass Reifen ein unverdnderbarer Be-
standteil des Motorrades sind. Bei dem
Wechsel auf eine andere Reifenmarke
wirde die ABE erloschen. Der Pro-
jektmanager der Studie und Experte
beim TUV Automotive Miinchen, Wal-
ter Reithmaler, teilte »Bike und BUSI-
NESS« dazu Folgendes mit: ,In wel-
cher Weise die Kommission auf die in
der Studie ausgearbeiteten Empfeh-
lungen reagieren wird, ist noch unklar.
Wir haben alle im Rahmen der Unter-
suchung erarbeiteten Fakten in besag-
ter Studie aufgefihrt — die weitere
Vorgehensweise obliegt der Kommis-
sion.” Doch die hat bis dato noch
nicht Stellung bezogen, weswegen die
rechtliche Situation um die Reifenmar-
kenbindung in Deutschland zumindest
unklar bleiben kénnte.

Der Verband der Motorradhersteller in
Deutschland pladierte wegen der auf
deutschen Autobahnen gefahrenen
Geschwindigkeiten fiir eine Reifenmar-
kenbindung, die sonst durch die Multi-
direktive aufgehoben wiirde. Ahnlicher
Auffassung ist der Industrieverband
Motorrad  (IVM). Laut Christoph
Gatzweiler sei ein Abweichen von der
Multidirektive auf nationaler Ebene in
begrindeten Einzelfallen moglich. Es
existiere ein entsprechendes Schreiben
des Verkehrsministeriums.

Reifenservice

Als neuen Service bietet Conti-Motor-
radreifen eine eigene Freigabebescheini-
gung auf einer handlichen und stabilen
Plastikkarte im Scheckkartenformat an,
auf der alle notwendigen Angaben ver-
merkt sind. Um die Karte zu bekommen,

muss der Kunde nur iiber ein Formular im

Internet alle relevanten Angaben zu sei-
nem Motorrad, den gewiinschten Reifen
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Einen umfangreichen Service fiir Reifenkunden bieten die Motorradseiten bei
www.dunlop.de. Neben etlichen Freigaben zum Download finden sich hier auch




Das Verkehrsministerium argumentiert
folgendermaBen: Durch das fehlende
Tempolimit in Deutschland seien Si-
cherheitsbedenken begriindet, es gebe
aber fir jedermann die Mdoglichkeit,
alle geeigneten Reifen mit einer ent-
sprechenden EU-ABE, die nachtraglich
freigegeben werden, auf dem ent-
sprechenden Motorrad zu benutzen.
Deswegen habe Deutschland eine
Ausnahmeregelung geschaffen. Die
EU-Richtlinie 2002/24/EG, (Artikel 7,

Andre Voigt

Neue Fahrzeugpapiere ab Oktober 2005: e -
Den Fahrzeugschein und den Brief in griin-wei wird es in e
dieser Form nicht mehr geben. Neue, europaeinheitlichere \
Dokumente mit anderen Namen sollen in diesem Jahr die alten
ersetzen. Uber kurz oder lang wird man dann vielleicht zu einer
Chipkarte gelangen. In den neuen Papieren sollen weniger techni-
sche Daten vermerkt sein als bisher, sodass im Einzelfall bei der
Hauptuntersuchung mehr Spielraum entstehen kénnte. Trotzdem wird .
in Deutschland in der neuen Zulassungsbescheinigung eine (Extra-) @)
Spalte fiir Einschrankung der Bereifung vorhanden sein. Die neuen Papiere,
werden im ersten Schritt europaweit neuen Standards unterworfen, aber

Bereich Conti Motorrad
www.conti-online.com:

.Das Problem mit den Reifenfrei-
gaben flir dltere Motorrader ist

uns bekannt, deswegen bemiihen
wir uns auch um Freigaben fiir
dlterere Motorrader. Dazu stellen
uns in der Regel Hindler Motorréder
fir Testfahrten auf dem Contidrom
zur Verfigung, dort werden an

den entsprechenden Motorrddern
die Reifen auf Handling, Hoch-
geschwindigkeitsstabilitdt und
weitere sicherheitsrelevante Kriterien
nach den Richtlinien des IVM
getestet. Daraus resultieren Frei-
gaben, von denen die Fahrer

dlterer Motorrédder kosten- und ein-
tragungsfrei profitieren kénnen. Die
Reifenmarkenbindung praktizieren
wir natiirlich so lange, wie sie vom
Gesetz vorgeschrieben ist, sie hat
sicherlich fir hoch motorisierte Fahr-

zeuge ihren Sinn.”

noch nicht véllig vereinheitlicht.

Abs. 3) sieht laut Hans Hesse vom Ver-
kehrsministerium ndmlich vor, dass
Typgenehmigung eingeschrankt wer-
den kénnen, ,wenn Bauteile nur im
Zusammenhang mit anderen Fahr-
zeugkomponenten ihre Funktion erfiil-
len”. Deshalb glaubt Hesse, dass die
Reifenbindung fir langsamere Fahr-
zeuge Ubertrieben ist. Motorradher-
steller missen nach seiner Aussage die
Reifenmarkenbindung in Deutschland
gar nicht anwenden, sie sei eine
.Kann-Bestimmung”. Aprilia beispiels-
weise verzichtet als einziger Hersteller
sogar weltweit auf Bindungen, weil
die Italiener glauben, dass ihre Fahr-
werke alle Reifen verkraften.

Hesse halt zudem die Praxis von TUV
und Dekra bei Motorrddern, fir die
keine giltigen Reifenfreigaben mehr
vorliegen, fur fragwdrdig. Eine Einzel-
abnahme ader gar ein kostenpflichti-
ger Fahrversuch seien absolut unnétig,
wenn der Reifen bereits bei einem
anderen, baugleichen Motorrad ein-
getragen worden ist.
Interessanterweise klaffen jedoch die
Meinungen des Verkehrsministeriums
(BMVBW) und des zustandigen deut-
schen EU-Kommissars Dr. Reinhard
Schulte-Braucks hinsichtlich der Rei-

fenfreigaben auseinander: Schulte-
Braucks sieht grundsatzlich keine
Maoglichkeit, von den Vorgaben der
Multidirektive abzuweichen. Ministe-
rium (und IVM) sprechen hingegen
von nationalen Ausnahmen und be-
dingten Beschrankungen der Richt-
linie. Offen bleibt also weiterhin, ob
die Multidirektive in punkto Reifen-
fabrikatsbindung in Deutschland un-
eingeschrankt gilt oder nicht gilt.

& FAZIT

Das Gesetzesvorhaben scheint ins
Stocken geraten zu sein, da Deutsch-
land eine eigene Interpretation der EU-
Richtlinie verfolgt, die Motarradfah-
rern nicht nur Vorteile bringt. Fahrer
dlterer Fahrzeuge beklagen sich Uber
hohe Eintragungskosten mit unnéti-
gen Fahrversuchen und den hohen
Burokratieaufwand. Zu Recht — denn
genau den wollte die Kommission
eigentlich vermindern. In keinem an-
deren Land Europas gibt es eine ver-
gleichbare Reifenbindung. Das State-
ment der FEMA (Federation of Euro-
pean Motorcyclists Associations) dem
Lobbyverband der Motorradfahrer Eu-
ropas ist eindeutig: , Germany is over-
regulated”. MARKUS GOLLETZ @
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