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Jader kennt sie, leder liebt sie - die Ape. Dreirdriges

Schwestermaoadell der Vespa und aus dem itallenisehan

Kulturraum nicht wegzudenken. Markus Golletz hat

ging mit nanch Deutschland gebracht.
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Himmel, die Auto-
sirada! Bei den
Turiner Fiat-Werken
passiert’s, und

wir sind drauf

einer Arbeitsbiene zurlickzukehren. Doch
die Suche erwies sich schwieriger als
gedacht. Piaggio ltalia gab schlieBlich den
Tipp: Im sonnigen Ligurien sei die Ape

zu Hause, Tatsachlich - in San Remo finden
wir sie: Modell 601 in Maisgelb.

Es ist Lisbe auf den zweiten Blick. Bei
unserem ersten Date mit dem Objekt der
Begierde im &rilichen Piaggio-Center
reagiere ich eher ablehnend. Die Gute ist
fingerdick eingestaubt, die Sitzbank total
zerrissen, alles wirkt marode. Mit dem
Ding iiber die Alpen? Ich murmele irgend-
was Unverbindliches, wir verschwinden
wieder. Aber die Suche in den nachsten
Tagen verlauft ergebnislos, und die kleine
Gelbe geht mir nicht aus dem Kopf.

Als schliefilich noch der Preis ins Wanken
kommt, schlagen wir ein. 550 Euro.

Jetzt beginnt der birokratische Teil des
Abenteuers. Am schwierigsten ist der
Erhalt einer italienischen Zulassung. Tég-
lich werden wir beim Handler vorstellig,
versuchen, die Dringlichkeit unseres
Anliegens mit steter personlicher Auf-
wartung zu untermauern. Die Wartezeit
versiifien wir uns mit Strandbesuchen
oder bummeln durchs hilbsche, bereits
Rallye-infizierte San Remo.

Bei einem unserer Handlerbesuche bietet
ein netter Mann seine Hilfe an. Er habe
viele Daimler nach Deutschland zurick-
gebracht und kennt sich offenbar aus. Es
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gébe ein neues Gesetz, das den Heim-
transport vereinfache: mittels Exportkenn-
zeichen von der Zulassungsstelle. Doch
im Piaggio-Center hat sich inzwischen eine
noch bessere Loésung aufgetan. Der Vor-
besitzer erklarte sich bereit, die Ape einen
weiteran Monat auf seinen Namen anzu-
melden und befreit uns damit von vielen
Formalitaten.

Die Ténéré aufladen - sie passt gerade

so auf die 1,75 Meter lange Ladefldche -,
vom Mechaniker noch eine Tiite mit
Schraubnippeln, Bowdenzigen und Ziind-
kerzen entgegennehmen, und wir tuckern
los. Geradewegs hinein in den quirligen
Feierabendverkehr von Ventimiglia - und
ich als Debitant am Ape-Lenker! Rechis
sitzt der Gasdrehgriff, links die brachial
schwergangige Viergang-Handschaltung
und unten das Kombibremspedal fir alle
drei Rader (1). Mach endlosem Stop-and-
go-Verkehr zweigt endlich das Royatal ab,
und wir klettern hinauf zum Tende-Tunnel.
Auf halber Strecke verabschieden sich
mindestens finf der zehn thearetisch
anwesenden Plerde, der 218-Kubikzenti-
meter-Motor gldht kurz varm Kelbenklem-
mer, und der Lirmpegel ist exorbitant.
Besser eine Abkihlpause einlegen. Tende
- die Steigung wird extremer, die Ape,
immerhin schwer wie ein halbes Auto,
schatft gerade noch 20 Sachen. Inzwischen
ist es dunkel und gottlob etwas kihler.
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Mit Gottes Hilfe:
Was die winzige,
glihende
Maschine packt.
ist Ubersinntich

Doch ausgerechnet heute wird der Tunnel
eine Stunde friher geschlossen. Auf der
stillgelegten alten Pass-Strafbe verbringen
wir unsere erste Nacht neben Ape. Die
Sache beginnt, Spaf® zu machen.

Am ndchsten Morgen wird uns angesichis
der engen, disteren Tunnelréhre allerdings
etwas mulmig. Was, wenn die Ape da

drin versagt? Sie versagt natdrlich nicht,
sondern stlrzt sich stattdessen lustvoll in
die Bergab-Kehren, die sie mit beacht-
licher Stabilitdt und Bremsenpower be-
waltigt. Dennoch - im Vallone dell’ Arma
legen wir einen Service-Stopp ein, um die
emsige Biene vor dem Alpenhauptkamm
noch mal grindlich zu checken. Tatsachlich
— Luftfilter, Keilriemen, Ansaugstutzen und
Teile der Luftgeblasekihlung sind hinlber.
Kein Wunder, dass ihr standig zu warm
wird. lch gehe mit der Ténéré in Cuneo
aul Teilesuche, Der erste vermeintliche
Handler ist besonders gerissen. Nach einer
halben Stunde Warlezeit besorgt er die
Teile bei einem Kollegen, um sie mir dann
mit saftigem Aufschlag weiterzuverkaufen.
Ich decke den Schwindel erst auf, als ich
am néchsten Tag den ,echten” Handler
entdecke. ..

Als ausgesprochen kontaktférdernd er-
weist sich unterwegs unser italienisches
Mummernschild. So werden wir gerne
von Lkw-Fahrern nach dem Weg gefragt -
eine Ape ist maximal im 50-Kilometer-

Der Spliigen — ich gebe Vollgas, doch die Ape packt
gerade noch 15 km/h. Es ist kolossal

Radius um ihren Heimatort unterwegs
und ihr Fahrer deshalb meist entsprechend
ortskundig. Als wir spater eine Plane Gber
das deutsche Motorrad stllpen, ist die
Tarnung perfekt. Wenn die ltaliener aber
unser Vorhaben mitbekommen, reagieren
sie vollig unterschiedlich. Wéhrend uns
die Jingeran unumwunden fir etwas
durchgeknallt erklaren -, Siete matti..." -,
genieft die Ape unter den Alteren volles
Zutrauen. Im Valle Pellice werden wir

von Ida, einer alteren Frau, neben ihrem
Hihnerstall beherbergt. Wer so eine
schéne Ape fahre, kdnne kein schlechter
Mensch sein.

Wirklich kompliziert wird es in Turin, wo
uns der Verkehr schwer zu schafien

macht und wir zu allem Uberfluss auf die
Autobahn geraten. Verschreckt étteln

wir zwischen donnernden Vierzigtonnern
und blinkenden Alfas dahin, Als dann der
Motor zu stottern beginnt und wir gerade
noch aul dem Standstreifen ausrollen
kénnen ... Schhhh... Wenig spater springt
die Kleine jedoch einfach wieder an - sie
war nur dberarbeitet.

Echter Blickfang werden wir in Como auf
einem Parkplatz: Eine Carabinieri-Besat-
zung nimmit uns ins Visier. Irgendwas Ver-
botenes getan? Nein, nein, sie hatten blof
so was noch nie gesehen - eine alte Ape
mit Ténéré hinten drauf. Wo wir denn hin
wollten? Bis nach Germania? Vierrickt!
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Vor dem Tende-Tunnel wird uns etwas mulmig —
was, wenn die Ape da drin liegen bleibt?

Jedenialls wiinschen sie uns gute Fahrt.
Abgesehen von dem zickigen Vergaser
ist sie das auch. Einsam am liegenden
Zweitakizylinder platziert, macht der sich
bei Vmax zunehmend mit Aussetzern
bemerkbar. Was aber ein schnell zu
behebendes Problem sei, wie uns das
Piaggio-Center in San Remo telefonisch
beruhigt.

In Chiavenna am Fufie des Spligenpasses
finden wir die optimale Werkstatt. Regale
voll ausgedienter Ape-50-Motoren, Hebe-
bihnen mit Dreirddern drauf und am Roll-
tor zwei Glverschmierte Gestalten: Vater
und Sochn, die Spezialisten! Das Vergaser-
problem ist wirklich in zehn Minuten
geldst, und weil sie unseren Export italieni-
scher Lebensart begrien, schenken uns
die beiden zum Abschied noch ein paar
herumliegende Ersatzteile - grazie, talia!
Dras Passo-Spluga-Schild neben der Werk-
statt signalisiert . aperto’, die Ape st voll
getankt, und in der Nacht hat es den
ersten Schnee gegeben - worauf warten
wir also noch? Am Nachtlager auf halber
Héhe wird es schon ziemlich kalt, dann
folgt der Gipfelanstieg. Im zweiten Gang
ackert die Biene stoisch die lange Stai-
gung hinauf. Mit einigen Abkihlpausen
nahern wir uns der hochalpinen Schnee-
fallzone, die Ape ist jetzt richtig heifs. Fir
uns im eisigen Fihrerhaus gibt es in Mon-
tespluga den letzten Aufwarm-Cappucci-
no vor dem finalen Gipfelsturm, flr den
Motor eine kithlende Schneepackung. Am
Schlagbaum angelangt, scheint das Drei-
rad die italienischen Zéllner nicht wirklich
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zuinteressieren, sie gucken kurz aus dem
Fenster und winken uns weiter, der Tisch-
kicker klackert gleich wieder los. Jetzt

die Schweizer. Auch die winschen blof
freundlich gute Reise.

Nun wird es richtig kalt. Am Alpennord-
kamm hat es tief heruntergeschneit, aber
die StraBen sind frei. Bergab schafft die
Ape ungewdhnlich hohe Kilometerschnitte
und erhéht die normale Reisegeschwin-
digkeit von 45 km/h zeitweise auf fast 40.
Chur fliegt geradezu an uns verbei. An
der Grenze zu Osterreich wird es erstmals
kritisch, vor allem die Yamaha auf der
Ladeflache irritiert. Was wir damit wollen?
Ob sie angemeldet sei? Entnervt impor-
tieren wir schliefilich unser eigenes Motor-
rad, um endlich Land zu gewinnen.

Ende September erreichen wir deutschen
Boden. Mach 800 Kilometer bis Hannowver.
Die Pausen fiihlen sich an wie Rallye-
Stopps. Schnell umlagert von Meugieri-
gen, beantworten wir immer dieselben
Fragen: Warum, wohin, wie lange noch?
Oder; , Wie schnell fahrt die?” ,,Passen
Sie da (berhaupt beide rein?"”

Waeiter geht's Uber die Schwibische Alk,
vorbei an den Weinbergen des Neckars.
Kinder und Jugendliche winken, Gastar-
beiter fragen, warum wir denn keine Pizza-
Werbung fahren wiirden und - Madonna!
- eine so lange Strecke auf uns ndhmen?
Ein Restaurantbesitzer gestikuliert von sel-
ner Terrasse, doch die Ampel springt auf
Griin, und mit dem Oblichen Kavalierstart
pottern wir daven. Wir sind fast daheim.
Mach 14 Tagen und 1400 Kilometarn. &
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Egal, ob Aesrmacchi, Alfa
cder Ape = der Import eines
Hiassikers aus Italien ist
nicht einfach, abar auch
nicht unmaglich. Hier die
Tipps zur erfolgreichen
Einfuhr cines alten Italos.

Uip erstem Schritle: Dde Suche soille bergils
tu Hause durch Anzeigen- und Infernel-
Pecherche oter idealerwelse Bekannie oder
Handlar vor Ort gut vorbereilet werden. Wer
mack Erwerb die Heimfahrl ped
Achse plant, miss ¢&8 FRhrIeug
burziristly Tulpsses (Tulessangs
stelie: molorizrarione chile].

Y

Automobilclub ACI an [Sarah-Yersichesengen)
Exfrem Reuer, aber wir hallan Keine Wahl

Das Awslubrkennzeichen (Larga provyisoria
per ['esportarione) muss dher die italienische
Tulassengssizlle beaniragl merden. Aule
dem Fzhrzeegbrizf {Hbsetin] ist eine moch
giiktige TUY-Bescheizigung [revisiene)
erforderlich sowie die erwdbnte ACI-Kurz-
peibversicherumg. Der ACI sbelli auch das Tir
dle Wiederzwlassung |n Deglschiand hoch
wlchilge Eipentimer-Tertilikat sus [certificats
di proprizda). Fir den Yerkduier LEuft das
Yorfahoen oflizéell als Yerschrad
teng (demolizione)

Uberfliirung und Joll: Fir ein an-
gemeldetes Gebrauchtfahrieuy ist

In Hallen kst bel ginem Besizor- PLAGGIO an der Grente keime Deklaration
wechsel (passangio di proprietd] N natwendig. Anders kane &3 ausse
gina n-}lar'._rl!: li-_hl:rsth_rcillmg:. o —t hem, wenm &in abgemeideies oder
gehiikr abligatorisch, dig un A 0 negps Motorrad aul dem Hinger
abhlingin vem Fahrzeugwert bel —— ausgelifrt wird, was das Prozeders

Matarrdern 180 Eure belrdgt,
amsensies wischen 358 wnd 500

grusdsatzlich lelchter macht. Auch
diz Mitnahme eines deutschen

Eura. Varpesehen sl dies aller

gings nur Im sakionalen Eechl, Wird das
Fahrzeug spaier im Ausland Tugelassen, kann
daraul verzichlet werden. Achiung - viele
Handler wissen das sichl, mas 1w reflragben
gen Diskussionen Fihien basn

Eugfuhr sun 1talien: Thearetlsch bestehd die
Miglichkelt, efn Expart- ader Axslubrkennzei-
chen 1 nulzen. wozu das WMolarrad verkefrs:
sicher wnd versicherl sein mess. (Eine drel
ridrige Ape giwles sich als unklerer Grenzhall,
bei dem wre der Vorbesitzer mil der woebbe:-
gehzaden Tulassung aul selnen Hamen aws
der Klemme half} Ene Kerzzeitversicherung
fiir eknen Menal [radiazfone per 1"esporta
tiang) biebel Bir 214 furs der ilalienische

wiw, molarradenl e dn

(iberdihrungskenazeichens sollle
Ghetlegl werden. Bel der Fahrt per Achse
miitels Exportbennzeichen basteht die M-
lichieit, sich die Mebrweristeuardiflerent
[in Malien datir die Justimmung des Hindlers
ginkolen) auszahlen o lassen

Der deuteche TUY: Fir das TOV-Gutachten
bendtigt man lediglich die fallenischen
Fahriewgpagiere uad gegebanentalls gin
lateablall des Hersiedlers. Ein Musieriahe
tewgsckein b1 hilleeich, Doch nech wichiiger
{51 eln TOV-Gatachier, der Erfahrung mit
Fimpe|abmahmen hat — rehlg verschiedens
Prijfstellen anrsfen. Dena gerade bel giner
Ape werden beim TUY usd dom Einlrag der
Sehlbssetnummenn I Ty end Ausilhrong”

die Weichen fér die T=lassung als Lw, Motor
rad odet Dreirad gastelll. Mit estscheidenden
Folges liir die spateren Kostan bei Steuer und
YErsichereng

Finzelabnshme: Sie wird n&lig. wenn das
Yehikel bestimmite EU-Richtlinien nicht erlddly
Was hier 1y Lande unler UmstEnden mit
tiemlichen Eoslen verbunden ist. Wer Pech
hal, muss Emissionspuiachien oder Material
{=gis Bezahlen. Wir kamen mit 208 Eure 0
den Ape-TUV nock pessabel weg Die Kosten
variigren mil den Landesgesetzen und Gebih
renaddnuagen der TUY- oder Debra-Regisnen
and kGnnen bis 270 Eure betragen

Tulessing: Hat man das Guiachten In de
Tasche, kamn bei der Tulassumpssielle nichi
mehr ¥iel schief gehen. Milgebrachi werden
muss der Ksulvarirag eine Aslrage biis
Lraitfahrthunsgesamt (13 Earo), das alle
Kenazeichen und der Fahrzsupbeief sowie
gine Yerslcherungsdeppelkarte und das
bereits erwdhnie cedilicato di propriela”™
1om AC), das den letrien suslandischen
desilzer dekumanlierl. Ubersetiungen

gind nlehd nbtlg. AnschlieBend missen die
engiltip gesiempelies Hzlienischen Papiere
end das Memmernschild 20 don YerkSuler
turichgesendel wenden

Wealtere Infos: Usier waw. markusgolleiz.de/
ape.him It der gesamie Info-Fool der Auforea
tu finden. AuBerdem Rillt die Webside der
Yerbraucherzentrale bei den Einfulrbestim
mungen weiler; waw.rérhrawcherzentrale.il
Lavla2di 08 . nimi. An Lileraler gibi's pur den
Bedingl empiahientwerien Band Selbstimport
Muotorrdder, 125er, Roller — Tricks oed
Adressen fir den Selbstimpad”. Yon Norber
Albrecht, Axal Esenigebech uad Max Rabe,
Beklus Klasimg Yeelag, 15,90 Eure
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