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Jeder kennt sie, jeder liebt sie - die Ape. Dreiradriges

inter uns die alte Ténaré, vor uns
eine allmahlich dicker werdende
Meuschneedecke. Ich drehe den
Gasgriff bis zum Anschlag - doch
die Tachonadel bewegt sich kaum. Sie
zeigt auf 15 km/h, und wir fahren Vollgas!
Bei jedem anderen Fahrzeug wirde
mir das unertraglich langsam vorkommen,
doch mit der Ape ist es kolossal. Wir
kémpfen mit zehn PS am Sidanstieg des
Spligen, und gerade fallt der erste
Schnee.
Es ist Mitte September, und seit wenigen
Tagen sind Corina und ich Besitzer einer

Fotos: Markus Golletz und Corina Winter

Schwestermodell der Vespa und aus dem italienischen
Kulturraum nicht wegzudenken. Markus Golletz hat

eine mit nach Deutschland gebracht.

20 Jahre alten Ape. Gebaut bei Piaggio
und quasi die dreirédrige Variante der
beridhmten Vespa. Seit Gber 50 Jahren
rollen bei Piaggio die zwei bekannten
Produktlinien vom Band, Wespe und
Biene (Ape) genannt. Fleilig wie ihr
Vorbild in der Natur, ist die Ape darauf
spezialisiert, schwere Lasten auch im
steilen Gebirge abzuseilen. Eine Ténéré
aber sicher noch nie.

Mit dieser waren wir autgebrochen, um
in ltalien eines dieser sympathischen
dreibeinigen Insekten aufzusplren, fest
daran glaubend, auf dem Ricken solch
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einer Arbeitsbiene zurlickzukehren. Doch
die Suche erwies sich schwieriger als
gedacht. Piaggio ltalia gab schlieilich den
Tipp: Im sonnigen Ligurien sei die Ape

zu Hause. Tatsachlich - in San Remo finden
wir sie: Modell 601 in Maisgelb.

Es ist Liebe auf den zweiten Blick. Bei
unserem ersten Date mit dem Objekt der
Begierde im &rtlichen Piaggio-Center
reagiere ich eher ablehnend. Die Gute ist
fingerdick eingestaubt, die Sitzbank total
zerrissen, alles wirkt marode. Mit dem
Ding Uber die Alpen? lch murmele irgend-
was Unverbindliches, wir verschwinden
wieder. Aber die Suche in den nachsten
Tagen verlduft ergebnislos, und die kleine
Gelbe geht mir nicht aus dem Kopf.

Als schlieBlich noch der Preis ins Wanken
kommt, schlagen wir ein. 550 Euro.

Jetzt beginnt der birokratische Teil des
Abenteuers. Am schwierigsten ist der
Erhalt einer italienischen Zulassung. Tag-
lich werden wir beim Handler vorstellig,
varsuchen, die Dringlichkeit unseres
Anliegens mit steter persdnlicher Auf-
wartung zu untermauern. Die Wartezeit
versifien wir uns mit Strandbesuchen
oder bummeln durchs hilbsche, bereits
Rallye-infizierte San Remo.

Bei einem unserer Handlerbesuche bietet
ein netter Mann seine Hilfe an. Er habe
viele Daimler nach Deutschland zurlck-
gebracht und kennt sich offenbar aus. Es
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Himmel, die Auto-
strada! Bei den
Turiner Fiat-Werken
passiert’s, und

wir sind drauf

gdbe ein neues Gesetz, das den Heim-
transport vereinfache: mittels Exportkenn-
zeichen von der Zulassungsstelle. Doch
im Piaggio-Center hat sich inzwischen eine
noch bessere Losung aufgetan. Der Vor-
besitzer erklarte sich bereit, die Ape einen
weiteren Monat auf seinen Namen anzu-
melden und befreit uns damit von vielen
Formalitéten.

Die Ténéré aufladen - sie passt gerade

so auf die 1,75 Meter lange Ladeflache -,
vom Mechaniker noch eine Tite mit
Schraubnippeln, Bowdenziigen und Ziind-
kerzen entgegennehmen, und wir tuckern
los. Geradewegs hinein in den quirligen
Feierabendverkehr von Ventimiglia - und
ich als Debitant am Ape-Lenker! Rechts
sitzt der Gasdrehgriff, links die brachial
schwergangige Viergang-Handschaltung
und unten das Kombibremspedal fir alle
drei Rader (!). Nach endlosem Stop-and-
go-Verkehr zweigt endlich das Royatal ab,
und wir klettern hinauf zum Tende-lunnel. "
Auf halber Strecke verabschieden sich

mindestens finf der zehn theoretisch

anwesenden Pferde, der 218-Kubikzenti-

meter-Motor gliht kurz vorm Kolbenklem-

mer, und der Larmpegel ist exorbitant.

Besser eine Abkihlpause einlegen. Tende

- die Steigung wird extremer, die Ape,

immerhin schwer wie ein halbes Auto,

schafft gerade noch 20 Sachen. Inzwischen

ist es dunkel und gottlob etwas kuhler.
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Mit Gottes Hilfe:
Was die winzige,
glihende
Maschine packt.
ist Ubersinnlich
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Der Spliigen — ich gebe Vollgas, doch die Ape packt
gerade noch 15 km/h. Es ist kolossal

Doch ausgerechnet heute wird der Tunnel
eine Stunde friher geschlossen. Auf der
stillgelegten alten Pass-Strafie verbringen
wir unsere erste Nacht neben Ape. Die
Sache beginnt, Spaf} zu machen.

Am néachsten Morgen wird uns angesichts
der engen, disteren Tunnelréhre allerdings
etwas mulmig. Was, wenn die Ape da

drin versagt? Sie versagt natirlich nicht,
sondern stirzt sich stattdessen lustvoll in
die Bergab-Kehren, die sie mit beacht-
licher Stabilitét und Bremsenpower be-
waltigl. Dennoch - im Vallone dell’ Arma
legen wir einen Service-Stopp ein, um die
emsige Biene vor dem Alpenhauptkamm
noch mal grindlich zu checken. Tatsachlich
— Luftfilter, Keilriemen, Ansaugstutzen und
Teile der Luftgeblasekihlung sind hinliber.
Kein Wunder, dass ihr standig zu warm
wird. Ich gehe mit der Ténéré in Cuneo
auf Teilesuche, Der erste vermeintliche
Handler ist besonders gerissen. Nach einer
halben Stunde Wartlezeit besorgt er die
Teile bei einem Kollegen, um sie mir dann
mit saftigem Aufschlag weiterzuverkaufen.
lch decke den Schwindel erst auf, als ich
am nadchsten Tag den ,echten” Handler
entdecke. ..

Als ausgesprochen kontaktiérdernd er-
weist sich unterwegs unser italienisches
Nummernschild. 5o werden wir gerne
von Lkw-Fahrern nach dem Weg gefragt -
eine Ape ist maximal im 50-Kilometer-

Radius um ihren Heimatort unterwegs
und ihr Fahrer deshalb meist entsprechend
ortskundig. Als wir spater eine Plane Uber
das deutsche Motorrad stdlpen, ist die
Tarnung perfekt. Wenn die ltaliener aber
unser Vorhaben mitbekommen, reagieren
sie vollig unterschiedlich. Wahrend uns
die Jingeren unumwunden fur etwas
durchgeknallt erkléren -  Siete matti..." -,
genielit die Ape unter den Alteren volles
Zutrauen. Im Valle Pellice werden wir

von lda, einer alteren Frau, neben ihrem
Hihnerstall beherbergt. Wer so eine
schéne Ape fahre, konne kein schlechter
Mensch sein.

Wirklich kompliziert wird es in Turin, wo
uns der Verkehr schwer zu schaften

macht und wir zu allem Uberfluss auf die
Autobahn geraten. Verschreckt Stteln

wir zwischen donnernden Vierzigtonnern
und blinkenden Alfas dahin. Als dann der
Motor zu stottern beginnt und wir gerade
noch auf dem Standstreifen ausrollen
kGnnen ... 3chhhh... Wenig spater springt
die Kleine jedoch einfach wieder an - sie
war nur Uberarbeitet.

Echter Blickfang werden wir in Como auf
einem Parkplatz: Eine Carabinieri-Besat-
zung nimmt uns ins Visier. Irgendwas Ver-
botenes getan? Nein, nein, sie hatten blof
so was noch nie gesehen - eine alte Ape
mit Ténéré hinten drauf. Wo wir denn hin
wollten? Bis nach Germania? Verrickt!
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Vor dem Tende-Tunnel wird uns etwas mulmig —
was, wenn die Ape da drin liegen bleibt?

Jedenfalls wiinschen sie uns gute Fahrt.
Abgesehen von dem zickigen Vergaser
ist sie das auch. Einsam am liegenden
Zweitaktzylinder platziert, macht der sich
bei VYmax zunehmend mit Aussetzern
bemerkbar. Was aber ein schnell zu
behebendes Problem sei, wie uns das
Piaggic-Center in San Remo telefonisch
beruhigt.

In Chiavenna am Fue des Splilgenpasses
finden wir die optimale Werkstatt. Regale
voll ausgedienter Ape-50-Motoren, Hebe-
bahnen mit Dreirddern drauf und am Roll-
tor zwei Olverschmierte Gestalten: Vater
und Sohn, die Sperzialisten! Das Vergaser-
problem ist wirklich in zehn Minuten
geldst, und weil sie unseren Export italieni-
scher Lebensart begriifien, schenken uns
die beiden zum Abschied noch ein paar
herumliegende Ersatzteile - grazie, ltalial
Dias Passo-Spluga-Schild neben der Werk-
statt signalisiert . aperto’, die Ape ist voll
getankt, und in der Nacht hat @s den
ersten Schnee gegeben - worauf warten
wir also noch? Am Machtlager auf halber
Héhe wird es schon ziemlich kalt, dann
folgt der Gipfelanstieg. Im zweiten Gang
ackert die Biene stoisch die lange Stei-
gung hinauf. Mit einigen Abkihlpausen
nahern wir uns der hochalpinen Schnee-
fallzone, die Ape ist jetzt richtig heifs. For
uns im eisigen Fihrerhaus gibt es in Mon-
tespluga den letzten Aufwarm-Cappucci-
no vor dem finalen Gipfelsturm, fir den
Motor eine kilhlende Schneepackung. Am
Schlagbaum angelanat, scheint das Drei-
rad die italienischen Zéllner nicht wirklich
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zu interessieren, sie gucken kurz aus dem
Fenster und winken uns weiter, der Tisch-
kicker klackert gleich wieder los. Jetzt

die Schweizer. Auch die winschen blof}
freundlich gute Reise.

Mun wird es richtig kalt. Am Alpennord-
kamm hat es tief heruntergeschneit, aber
die Straben sind frei. Bergab schafft die
Ape ungewdhnlich hohe Kilometerschnitte
und erhéht die normale Reisegeschwin-
digkeit von 45 km/h zeitweise auf fast 40.
Chur fliegt geradezu an uns vorbei. An
der Grenze zu Osterreich wird es erstmals
kritisch, vor allem die Yamaha auf der
Ladeflache irritiert. Was wir damit wollen?
Ob sie angemeldet sei? Entnervt impor-
tieren wir schliefilich unser eigenes Motor-
rad, um endlich Land zu gewinnen.

Ende September erreichen wir deutschen
Boden. Moch 800 Kilometer bis Hannowver.
Die Pausen fuhlen sich an wie Rallye-
Stopps. Schnell umlagert von Neugieri-
gen, beantworten wir immer dieselben
Fragen: Warum, wohin, wie lange noch?
Odear: ,Wie schrnell f8hrt die?” ,,Passen
Sie da dberhaupt beide rein?”

Weiter geht's Uber die Schwabische Alb,
vorbei an den Weinbergen des Neckars.
Kinder und Jugendliche winken, Gastar-

beiter fragen, warum wir denn keine Pizza-

Werbung fahren wiirden und - Madonna!
- eine so lange Strecke auf uns ndhmen?
Ein Restaurantbesitzer gestikuliert von sei-
ner Terrasse, doch die Ampel springt auf
Griin, und mit dem Ublichen Kavalierstart
poéttern wir davon. Wir sind fast daheim.
MNach 14 Tagen und 1600 Kilometern.  H
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Egal, ob Aermacchi, Alfa
oder Ape - der Import eines
Klassikers aus Italien ist
nicht einfach, aber auch
nicht unmoglich. Hier die
Tipps zur erfolgreichen
Einfuhr eines alten Italos.

Die ersten Schritte: Die Suche sollie bereits
1u Hause durch Anzeigen- und Internet-
Recherche oder idealerweise Bekannte oder
Handler vor Ort qut vorbereitet werden. Wer
nach Erwerb die Heimfahrt per
Achse plant, muss das Fahrzeug
kurzfristig zulassen (Zulassungs-
stelle: motorizzazione civile).

Automobilclub ACI an (Sarah-Versicherungen).
Extrem teuer, aber wir hatten keine Wahl.

Das Ausfuhrkennzeichen (targa provvisoria
per |'esportazione) muss iiber die italienische
Lulassungsstelle beantragl werden. AuBer
dem Fahrzeugbrief (libretto) ist eine noch
giiltige TOV-Bescheinigung (revisione)
erforderlich sowie die erwahnte ACI-Kurz-
zeitversicherung. Der ACI stellt auch das fiir
die Wiederzulassung in Deutschland hoch-
wichtige Eigentiimer-Zertifikat aus (certificato
di proprieta). Fiir den Yerkdufer lauft das
Verfahren offiziell als Verschrot-
tung (demolizione).

Uberfiihrung und Zoll: Fiir ein an-
gemeldetes Gebrauchtiahrzeug ist

In Italien ist bei einem Besitzer- PIAGGIO an der Grenze keine Deklaration
wechsel (passaggio di proprieta) Banchi notwendig. Anders kann es ausse-
El‘ne__ nﬂlariplle U_hersch_reihungs- m’“ — hen, wenn ein ahgemeldelgla oder
gebiihr obligatorisch, die un- LR ST neues Motorrad auf dem Hanger
abhdngig vom Fahrzeugwert bei i G ausgefiihrt wird, was das Prozedere

Motorrddern 180 Euro betraogt,
ansonsten zwischen 350 und 500
Euro. Yorgesehen ist dies aller-
dings nur im nationalen Recht. Wird das
Fahrzeuqg spater im Ausland zugelassen, kann
darauf verzichtet werden. Achtung - viele
Handler wissen das nicht, was zu zeitrauben-
den Diskussionen fuhren kann.

Ausfuhr aus Italien: Theoretisch besteht die
Moglichkeit, ein Export- oder Ausiuhrkennzei-
chen zu nutzen, wozu das Motorrad verkehrs-
sicher und versichert sein muss. (Eine drei-

radrige Ape erwies sich als unklarer Grenzfall,

bei dem uns der Yorbesitzer mit der voriiber-
gehenden Zulassung auf seinen Namen aus
der Klemme half.) Eine Kurzzeitversicherung
fiir einen Monat (radiazione per U'esporta-
zione) bietet fiir 214 Euro der italienische

www.motarradonline.de

grundsatzlich leichter macht. Auch
die Mitnahme eines deutschen
Uberfihrungskennzeichens sollte
iberlegt werden. Bei der Fahrt per Achse
mittels Exportkennzeichen besteht die Mig-
lichkeit, sich die Mehrwertsteuerdifierenz

(in Italien dafiir die Zustimmung des Handlers
einholen) auszahlen zu lassen.

Der deutsche TUV: Fiir das TUV-Gutachten
bendtigt man lediglich die italienischen
Fahrzeugpapiere und gegebenenfalls ein
Datenblatt des Herstellers. Ein Musterfahr-
zeugschein ist hilfreich. Doch noch wichtiger
ist ein TUV-Gutachter, der Erfahrung mit
Einzelabnahmen hat — ruhig verschiedene
Priifstellen anrufen. Denn gerade bei einer
Ape werden beim TOV und dem Eintrag der
Schlisselnummern fir . Typ und Ausiihrung”

die Weichen fiir die Zulassung als Lkw, Motor-
rad oder Dreirad gestellt. Mit entscheidenden
Folgen fiir die spiteren Kosten bei Steuer und
Versicherung.

Einzelabnahme: Sie wird ndtig, wenn das
Vehikel bestimmte EU-Richtlinien nicht erfillt.
Was hier zu Lande unter Umstanden mit
ziemlichen Kosten verbunden ist. Wer Pech
hat, muss Emissionsgutachten oder Material-
tests bezahlen. Wir kamen mit 216 Euro fiir
den Ape-TUY noch passabel weg. Die Kosten
variieren mit den Landesgesetzen und Gebiih-
renordnungen der TOV- oder Dekra-Regionen
und kdnnen bis 270 Euro betragen.
Zulassung: Hat man das Gutachten in der
Tasche, kann bei der Zulassungsstelle nicht
mehr viel schief gehen. Mitgebracht werden
muss der Kaufvertrag, eine Anfrage beim
Kraftfahrtbundesamt (13 Euro), das alte
Kennzeichen und der Fahrzeugbrief sowie
eine Versicherungsdoppelkarte und das
bereits erwahnte ,certificato di proprieta”
vom ACI, das den letzten ausldndischen
Besitzer dokumentiert. Ubersetzungen

sind nicht notig. AnschlieBend miissen die
ungiiltig gestempelten italienischen Papiere
und das Nummernschild an den Verkdufer
zuriickgesendet werden.

wellere Infos: Unter www.markusgolletz.de/
ape.htm ist der gesamte Info-Pool der Autoren
zu finden. AuBerdem hilft die Webside der
Yerbraucherzentrale bei den Einfuhrbestim-
mungen weiter: www.verbraucherzentrale. it/
23v142d396.html. An Literatur gibt's nur den
bedingt empfehlenswerten Band .Selbstimport
Motorrader, 125er, Roller — Tricks und
Adressen fiir den Selbstimport”. Yon Norbert
Albrecht, Axel Koenigsbeck und Max Rabe,
Delius Klasing Verlag, 13,90 Euro.
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